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(54) Motor- und handbetatigbarer Steilantrieb 

(57) Die Erfindung betrifft einen Motor- und ha ndbetatig baron 
Steilantrieb, bei dem eine mit einem Steliglied gekuppelte 
Stellspindel wahlweise uber ein Getriebe von einem elektri- 
schen Motor oder mittels eines Handrades oder einer 
Handkurbel (5) von Hand betatigbar ist f wobei mittels einer 
Sperrvorrichtung die jeweils andere Betriebsart gesperrt ist. 
Die Entkoppelung bei den unterschiedlichen Betatigungsar- 
ten wird dadurch wesentlich vereinfacht, das das Handrad 
bzw. die Handkurbel (5) mittels eines Wellenstuckes (6) 
drehbar und axial verschiebbar am Gehause (1) des Stellan- 
triebes angeordnet und durch Verschleben in eine Antriebs- 
verbindung mit der Stellspindel bringbar 1st, das ferner beim 
Verschieben des Handrades bzw. der Handkurbel (5) ein im 
Stromkreis des Motors liegender Schalter (18) betatigt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Motor- und handbetatig- 
baren Stellantrieb gemaB dem Oberbegriff des Anspru- 
ches 1. 

Ein soldier Stellantrieb ist durch die DE-A-24 42 622 
bekannt. Bei diesem Antrieb ist auf der mit einem Au- 
Bengewinde versehenen Spindelwelle eine als Schnek- 
kenrad ausgebildete Spindelmutter angeordnet. Die 
Spindelmutter ist axial unverschiebbar im Gehause des 
Antriebes gelagert und kann mittels einer von einem 
elektrischen Motor angetriebenen Schnecke in Dre- 
hung versetzt werden. Mit dem einen aus dem Gehause 
herausgefuhrten Ende der Spindelwelle ist ein Handrad 
bzw. eine Handkurbel fest verbunden. Ober ein Zwi- 
schenstiick, das verdrehfest aber axial verschiebbar im 
Antriebsgehause angeordnet ist, ist die Spindelwelle mit 
dem BetatigungsstdBel eines Ventiles verbunden. Die 
Spindelwelle ist ihrerseits verdrehbar, jedoch axial fest 
mit dem Zwischenstiick gekoppelt. Mittels eines unter 
der Krafteinwirkung einer Feder stehenden Rastgliedes 
kann das Verdrehen der Spindelwelle gegenuber dem 
Zwischenstiick blockiert werden. Damit wird auch die 
Betatigung der Spindelwelle mittels des Handrades bzw. 
der Handkurbel gesperrt Umgekehrt wird durch die 
Freigabe der Verdrehbarkeit der Spindel die Betatigung 
der Spindelwelle von Hand ermoglicht und gleichzeitig 
die Betatigung durch den Motor unterbunden. Soli der 
Stellantrieb von Hand betatigt werden, muB das Rast- 
glied gegen die Federkraft aus seiner Blockierstellung 
gezogen und wahrend des Handbetatigungsvorganges 
entsprechend in der Losestellung gehalten werden. 
Nachteilig bei diesem bekannten Antrieb ist ferner, daB 
das Handrad bzw. die Handkurbel bei einer Betatigung 
des Antriebes durch den Motor gegenuber dem An- 
triebsgehause eine axiale Bewegung ausfuhrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Stellantrieb der gattungsgemaBen Art so auszubilden, 
daB die Entkoppelung bei den unterschiedlichen Betati- 
gungsarten wesentlich vereinfacht und eine hohere Si- 
cherheit gewahrleistet ist. 

Die Losung der gestellten Aufgabe gelingt durch die 
im Kennzeichen des Anspruches 1 angegebenen Merk- 
male. Durch die verschiebbare Anordnung des Handra- 
des bzw. der Handkurbel ist ein vollstandiges Abkop- 
peln dieser Betatigungselemente von der Stellspindel 
moglich. Damit erfolgt wahrend der Betatigung des An- 
triebes durch den Elektromotor keinerlei Verstellung 
des Handrades bzw. der Handkurbel. Durch die Unter- 
brechung des Stromkreises des Eiektromotors wahrend 
einer Handbetatigung ist die Sicherheit fur eine die 
Handkurbel bzw. des Handrad betatigende Bedienper- 
son gewahrleistet. 

Zur Erhohung der Sicherheit tragt ferner bei, daB das 
Handrad bzw. die Handkurbel selbsttatig in die entkup- 
pelte Stellung zuruckgefiihrt wird. ZweckmaBiger Wei- 
se erfolgt die Ruckfiihrung des Handrades bzw. der 
Handkurbel in die entkuppelte Stellung mittels eines 
Federelementes. 

Die Betatigung des im Stromkreis des Eiektromotors 
liegenden Schalters erfolgt mittels eines am Wellen- 
stuck des Handrades bzw. der Handkurbel vorgesehe- 
nen Betatigungselementes, daB auf den SchaltstoBel des 
Schalters einwirkt. 

Dadurch, daB als Betatigungselement eine auf das 
Wellenstuck des Handrades bzw. der Handkurbel auf- 
gesteckte Betatigungsscheibe vorgesehen ist, kann trotz 
der Drehbewegung des Wellenstuckes das Betatigungs- 
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element fest mit dem Wellenstuck verbunden werden. 

Die Kuppelung fur eine Handbetatigung des Stellan- 
triebes erfolgt zweckmaBigerweise dadurch, daB an 
dem Wellenstuck des Handrades bzw. der Handkurbel 
5 und an dem freien Ende der Motorwelle bzw. der Spin- 
delwelle jeweils wechselseitig eine ineinander passende 
Innen- und AuBenverzahnung ausgebildet ist. 

Zur Erhohung der Scherheit tragt ferner bei, daB dem 
verzahnten Bereich der Motor- bzw. der Spindelwelle 
io auf der zum Wellenstuck des Handrades bzw. der Hand- 
kurbel liegenden Seite eine lediglich durch Reibung mit 
der Motor- bzw. der Spindelwelle gekoppelte, mit der 
gleichen Verzahnungsart wie diese versehene Sperr- 
scheibe vorgeordnet ist. Durch eine solche Sperrscheibe 
15 wird bei einem eventuellen Nachlauf des beim Betatigen 
des Handrades bzw. der Handkurbel abgeschalteten 
Motors ein Ineinandergreifen der Verzahnung des 
Handrades bzw. der Handkurbel mit der Verzahnung 
der noch drehenden Motor- bzw. Spindelwelle er~ 
20 schwert. 

Der Kraftaufwand bei einer Handbetatigung des 
Stellantriebes kann dadurch wesentlich vermindert wer- 
den, daB das Handrad bzw. die Handkurbel mit dem 
einen freien Ende der Motorwelle kuppelbar ist. Durch 

25 das ankuppeln des Handrades bzw. der Handkurbel an 
die Motorwelle werden auch bei einer Handbetatigung 
die zwischen dem Motor und der Spindelwelle liegen- 
den Getriebeteile wirksam. 

Anhand eines in der Zeichnung in einem Teilschnitt 

30 dargestellten Stellantriebes wird die Erfindung nachfol- 
gend naher beschrieben. 

Mit 1 ist das Gehause eines Stellantriebes bezeichnet, 
in welchem ein Elektromotor eingebaut ist, von dem nur 
die Lagerung des einen Wellenendes 2 dargestellt ist. 

35 Mit seinem anderen nicht sichtbaren Wellenende treibt 
der Motor in bekannter Weise iiber ein Schneckenge- 
triebe die Spindelwelle des Stellantriebes an. Die Spin- 
delwelle ist dann ihrerseits mit einem Stellglied, z. B. 
einem Ventil, verbunden. 

40 An dem Gehause 1 des Stellantriebes ist eine Lager- 
kappe 3 durch Schrauben 4 befestigt. In dieser Lager- 
kappe 3 ist ein mit einer Handkurbel 5 mittels eines 
Splintes drehfest verbundenes Wellenstuck 6 drehbar 
gelagert. Anstelle einer Handkurbel kann auch ein 

45 Handrad vorgesehen sein. Das Wellenstuck 6 ist fluch- 
tend zu dem Wellenende 2 des Eiektromotors ausge- 
richtet und kann axial in seiner Lagerung verschoben 
werden. 

Das dem Wellenende 2 des Elektromotor zugewandte 

50 freie Ende 7 des Wellenstuckes 6 weist einen mit einer 
Innenverzahnung 8 versehenen Hohlraum 9 auf. An 
dem Wellenende 2 ist eine der Innenverzahnung 8 des 
Hohlraumes 9 entsprechende AuBenverzahnung 10 aus- 
gebildet. Im AnschluB an diese AuBenverzahnung 10 ist 

55 auf der dem Wellenstuck 6 zugewandten Seite des Wel- 
lenendes 2 noch eine Sperrscheibe 11 angeordnet. 

Diese Sperrscheibe 11 ist lose auf einen stirnseitig in 
das Wellenende 2 eingebrachten Achsstift 12 aufge- 
steckt und durch einen Splintring 13 auf dem Achsstift 

60 12 axial gesichert. In Drehrichtung besteht zwischen der 
Sperrscheibe 11 und der Stirnseite des Wellenendes 2 
nur eine Reibverbindung. 

Im Bereich des dem Wellenende 2 des Eiektromotors 
zugewandten freien Endes 7 des Wellenstuckes 6 ist eine 

65 Betatigungsscheibe 14 auf dieses aufgesteckt und mit 
dem Wellenstuck 6 in geeigneter Weise zumindest axial 
unbeweglich verbunden. Die Betatigungsscheibe 14 er- 
streckt sich radial bis unter den SchallstoBel 15 eines 
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Schalters 16. Ober die Schaltkontakte des Schalters 16 
kann der Stromkreis des Elektromotors geschlossen 
bzw. unterbrochen werden. 

Zwischen der Stirnseite des freien Endes 7 des Wel- 
lenstuckes 6 und einem Widerlager 17 am Gehause 1 des 5 
Steilantriebes ist eine als Druckfeder wirkende Schrau- 
benfeder 18 eingespannt. Durch diese Schraubenfeder 
18 wird das Wellenstuck 6 einerseits in seiner, in der 
Zeichnung dargestellten, von dem Wellenende 2 abge- 
kuppelten Stellung gehalten, andererseits wird das Wei- 10 
lenstuck nach Beendigung einer Handbetatigung des 
Steilantriebes durch die Schraubenfeder 18 wieder in 
die entkuppelte Stellung zuriickgefiihrt 

Der Stellantrieb arbeitet wie folgt: 
Im Normalfall erfolgt die Betatigung des Antriebes 15 
durch den Elektromotor. Ist eine Betatigung des Antrie- 
bes infolge einer Stoning oder aus sonstigen Grunden 
nicht durch den Elektromotor moglich oder erwiinscht, 
dann kann das Wellenstuck 6 durch axialen Druck auf 
die Handkurbel 5 mit dem Wellenende 2 des Elektromo- 20 
tors gekuppelt werden, indem die Innenverzahnung 8 
des Wellenstuckes 6 mit der AuBenverzahnung 10 des 
Wellenendes 2 in Eingriff gebracht wird. Durch Drehen 
der Handkurbel 5 wird dann die Welle des Elektromo- 
tors angetrieben und somit die gewunschte Betatigung 25 
des Steilantriebes erreicht. 

Durch das axiale Verschieben des Wellenstuckes 6 
bewegt sich auch die Betatigungsscheibe 14 von dem 
SchaltstoBel 15 des Schalters 16 weg, wodurch dessen 
Schaltkontakt offnen und den Stromkreis des Elektro- 30 
motors unterbrechen. Damit wird eine gieichzeitige Be- 
tatigung des Antriebes sowohl von Hand als auch durch 
den Elektromotor verhindert. 

Zwischen der AuBenverzahnung 10 des Wellenendes 
2 und der Innenverzahnung 8 besteht ein axialer Ab- 35 
stand 19. Die GrdBe dieses Abstandes 19 ist so gewahlt, 
daB beim axialen Verschieben des Wellenstuckes 6 der 
Stromkreis des Elektromotors durch den Schalter 16 
mit Sicherheit unterbrochen ist, bevor die Innen- und 
AuBenverzahnung 8 und 10 miteinander in Eingriff 40 
kommen. 

Um bei einem eventuellen Nachlauf des unmittelbar 
vor der Handbetatigung in Betrieb gewesenen Elektro- 
motors ein Ankuppeln des Wellenstuckes 6 an das noch 
drehende Wellenende 2 zu vermeiden, ist die Sperr- 45 
scheibe 11 vorgesehen. Beim axialen Verschieben des 
Wellenstuckes 6 trifft dieses mit seiner Innenverzah- 
nung 8 auf die in gleicher Weise wie das Wellenende 2 
mit einer AuBenverzahnung versehene Sperrscheibe 1 1, 
wodurch ein direktes Ineinandergreifen der Innenver- 50 
zahnung 8 des Wellenstuckes 6 und der AuBenverzah- 
nung 10 des Wellenendes 2 erschwert wird. Da zwischen 
der Sperrscheibe 14 und dem Wellenende 2 nur eine 
Reibverbindung besteht, wirkt sich die Drehbewegung 
der eventuell noch nachlaufenden Motorwelle entweder 55 
gar nicht oder nur in geringem, ungefahrlichen MaBe 
auf die Handkurbel 5 aus. Erst wenn das Wellenende 2 
zum Stillstand gekommen ist, kann dann das Wellen- 
stuck 6 soweit axial verschoben werden, daB die Innen- 
verzahnung 8 durch die AuBenverzahnung der Sperr- eo 
scheibe 11 hindurch voll in die AuBenverzahnung 10 
eingreift, so daB eine Betatigung des Antriebes mit Hilfe 
der Handkurbel 5 durchgefiihrt werden kann. 

Ist ein von Hand vorgenommener Betatigungsvor- 
gang abgeschlossen, dann wird nach Loslassen der 65 
Handkurbel 5 das Wellenstuck 6 durch die Schraubenfe- 
der 18 wieder in seine entkuppelte Ausgangsstellung 
zuriickgedrangt. Dabei trifft die Betatigungsscheibe 14 
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wieder auf den SchaltstoBel 15, wodurch die Schaltkon- 
takte des Schalters 16 geschlossen werden. Damit kann 
der Elektromotor wieder zur motorischen Betatigung 
des Antriebes eingeschaltet werden. Da das Wellen- 
stuck 6 vom Wellenende 2 entkoppelt ist, bleibt die 
Handkurbel bei Motorbetrieb vollkommen in Ruhe. 

Patentanspriiche 

1. Motor- und handbetatigbarer Stellantrieb, bei 
dem eine mit einem Stellgiied, z. B. Ventil, gekop- 
pelte Stellspindel wahlweise iiber ein Getriebe von 
einem elektrischen Motor oder mittels eines Hand- 
rades oder einer Handkurbel (5) von Hand betatig- 
bar ist, wobei mittels einer Sperrvorrichtung die 
jeweils andere Betatigungsart gesperrt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Handrad bzw. die Hand- 
kurbel (5) mittels eines Wellenstuckes (6) drehbar 
und axial verschiebbar am Gehause (1) des Steilan- 
triebes angeordnet und durch Verschieben in eine 
Antriebsverbindung mit der Stellspindel bringbar 
ist, daB ferner beim Verschieben des Handrades 
bzw. der Handkurbel (5) ein im Stromkreis des Mo- 
tors liegender Schalter (16) betatigt ist. 

2. Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Handrad bzw. die Handkurbel (5) 
selbsttatig in die entkuppelte Stellung zuriickge- 
fiihrt ist. 

3. Stellantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Handrad bzw. die Handkurbel (5) 
durch ein Federelement (18) in die entkuppelte 
Stellung zuriickgefiihrt ist. 

4. Stellantrieb nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Wellenstuck des 
Handrades bzw. der Handkurbel (5) ein auf den 
SchaltstoBel (15) des Schalters (16) einwirkendes 
Betatigungselement (14) vorgesehen ist. 

5. Stellantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Betatigungselement eine auf das 
Wellenstuck (6) des Handrades bzw. der Handkur- 
bel (5) aufgesteckte Betatigungsscheibe (14) vorge- 
sehen ist. 

6. Stellantrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Wel- 
lenstuck (6) des Handrades bzw. der Handkurbel (5) 
und an dem freien Ende (2) der Motorwelle bzw. 
der Spindelwelle jeweils wechselseitig eine ineinan- 
derpassende Innen- und AuBenverzahnung (8; 10) 
ausgebildet ist. 

7. Stellantrieb nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem verzahnten Bereich der Motor- 
bzw. der Spindelwelle auf der zum Wellenstuck (6) 
des Handrades bzw. der Handkurbel (5) liegenden 
Seite eine ledigiich durch Reibung mit der Motor- 
bzw. der Spindelwelle gekoppelte, mit der gleichen 
Verzahnungsart wie diese versehene Sperrscheibe 
(11) vorgeordnet ist. 

8. Stellantrieb nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Handrad bzw, die Hand- 
kurbel (5) mit dem einen freien Ende (2) der Motor- 
welle kuppelbar ist. 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The drive has a positioning spindle coupled to the actuator 
element and able to be driven by a motor or by a hand wheel or crank. A blocking device prevents both 
drive modes from being engaged simultaneously. The hand-wheel or hand-crank (5) is rotatably and 
axially movable mounted on the housing (1) of the actuator drive via a shaft section (6). It can be slid 
into drive engagement with the positioning spindle. This also operates a switch (16) in the electrical 
circuit contg. the motor. The hand wheel or crank is automatically returned to the decoupled position. 
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